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 Environ 150 jours de naviga�on par an dont 110 jours de croisière et  
plus de 150 mouillages. (voir 2/3 x dans la journée) 

 Seulement 10 ports, mais presque tous les jours à terre. 

 Personnellement je préfère les mouillages.  

 On peut se baigner. 

 Il y a moins de bruit. 

 Il fait moins chaud que dans les ports.  

 Les manœuvres dans les ports sont toujours délicates avec du vent 
et sont bien souvent des pièges. 

 On peut laisser son bateau plusieurs jours sur place avec un bon 
mouillage. 

 Le mouillage nécessite une annexe.   



Ancre 

Câblot Chaîne 

Maillon à frapper  

liaison chaîne/chaîne 

Manille de jonc�on 

Marque chaîne 

Jonc�on câblot chaîne 



L’ ancre 



 L'ancre est un équipement de sécurité obligatoire (+ de 250 kg.) 

 C’est la meilleure police d’assurance pour votre bateau. 

 Suite à de nombreux tests effectués dans le monde on sait que la 

géométrie d’une ancre prime sur la masse. 

 L’ancre doit s’adapter au bateau.  

 L’ancre sera différente pour les pe�tes unités qui ont des pe�tes 

bailles à mouillage voir pas du tout.  

 L’ancre n’est pas réservée qu’à ceux qui pra�quent les mouillages. 

Elle serre en cas de problème, elle vous perme:ra de bloquer votre 

bateau et d’éviter d'aller à la côte.  



 L’ancre doit être dimensionnée en fonc�on de la taille et du poids 

du bateau  avec une ligne de mouillage adaptée.  

 Je vous conseille de prendre un second mouillage avec une ancre 

différente de l'ancre principale. 

 Les 2 ancres (une concave et une plate) elles seront ainsi 

complémentaires.   

 L’ancre parfaite qui �ent sur tous les fonds n’existe pas. 

 On ne doit surtout pas s’orienter vers l’ancre la moins onéreuse, ni 

vers la plus onéreuse mais vers la mieux adaptée.  

 Vous avez le des�n de votre bateau qui est accrochée après celle-ci. 



Les grappins. 
  

 



  

Les grappins donnent des résultats sa�sfaisants sur les algues et les 

roches car leurs pelles n'ont que très peu de surface, mais on les réserve 

principalement aux mouillages de beau temps pour les annexes, les 

bateaux légers type semi-rigide, les scooters des mers et pour une 

u�lisa�on pêche.  

Gros avantage, ils prennent peu de place en se pliant.  

Je vous conseille d’avoir un grappin de 4/5 kg  à bord avec un cordage de 

30 mètres de Ø 6 pour différents usages.  

(Tenir le bateau face à la houle, remonter un objet qui est tombé à l’eau etc…) 



L’ancre flo:ante 



 

L’ancre flo:ante n’est pas réellement une ancre mais un disposi�f 

de sécurité perme:ant de stabiliser et de ralen�r considérablement un 

bateau. 

Peut être u�lisé quand on a un bout dans l’hélice (bras de spi, drisse) 

Conseil, un pe�t coup de marche arrière peut dégager le bout. 

L’ancre flo:ante est très souvent u�lisée par les pêcheurs pour avoir 

une faible dérive. 



Les ancres type Trefoil 

 



Les ancres type Trefoil ont une forme concave avec 3 pelles non 

lestées. On les retrouve sur beaucoup de daviers de bateaux moteurs 

surtout à l’étranger. Si ces ancres se plantent bien, elles finissent toujours 

par décrocher rapidement, mais 

heureusement elles raccrochent de 

nouveau très vite.  

 

Elles sont très souvent en inox  



En alu légère pour la régate 

Les ancres plates. 
 



Les ancres plates. Ces modèles sont sans conteste les plus répandus 

sur les bateaux de plaisance. Avec leurs verges ar�culées, elles peuvent se 

poser d'un côté comme de 

l'autre. En pra�que, ce type 

d'ancre ne travaille que sur une 

pelle, (avec une pelle hors du 

sol) et sous une trac�on 

importante, elles tournent, se 

me:ent à la ver�cale et 

chassent sans beaucoup 

d’espoir de reprise. Si leurs 

tenues sur le sable est 

suffisante, en revanche ces 

ancres ne sont pas adaptées sur 

les  algues. Elles sont conçues pour des fonds de sable fin et de vase molle. 
 



DELTA 

KOBRA 

SOC  Ar�culer 

Les ancres soc de charrue.  



Les ancres soc de charrue. Ce type d’ancre est inspiré des 

charrues. Par son équilibre, l'ancre plante sa pointe dans le fond et 

laboure le sol sous la trac�on. Elles sont très efficaces, même si leur 

volume peut prendre de la place dans une baille à mouillage. Elles ont 

une tenue légèrement 

inférieure que les pelles 

concaves mais restent 

toujours honorables. Elles 

ont le gros avantage de se 

replanter facilement si elles 

décrochent. Il existe des 

modèles à verge ar�culée. 



SPADE 

BRAIKE ROCNA 

Les ancres pelle concave.  



Les ancres pelle concave. Ce type d’ancre semble désormais 

dominer le marché de la tête et des épaules sur toutes sortes de fonds. 

Ces ancres possèdent une verge creuse haute résistance avec une forme 

spécifique perme:ant un largage et une remontée dans le davier sans 

assistance. Leurs pointes sont souvent très fortement lestées avec du 

plomb (entre 30 et 60% du poids total) ce qui les rendent très efficaces 

et l’enfouissement de l’ancre ne rate jamais même si elle se dépose sur 

le côté. Sur certaines ancres les pa�ns latéraux perme:ent d’élever la 

par�e large de la pelle et d'incliner la pointe pour une accroche efficace 

dans les fonds mous.  



L’expérience des navigateurs et les nombreux bancs d’essais effectués 
tendent à faire ressor�r que ces modèles non ar�culés ont une tenue 
supérieure aux autres ancres et ce quel que soit le type de fond. Leur 
forme concave les enterre avec l'augmenta�on de la trac�on et, si elles 
viennent à déraper, elles se reposi�onnent la pointe en avant. La seule 
contrainte, c’est qu’il faut mouiller long et son prix est élevé mais c’est le 
must. 



La difference entre : 

convexe concave 







1
er

 SPADE  -  2
ème 

ROCNA  -  3
ème

ROCK   



Jonc�on KONG  

Jonc�on ancre/chaîne 

Manille 6 pans 

Peut casser à l’arrivée dans le davier mais rarement au fond. 



 

Chaîne acier galvanisée Chaîne Inox 

moins solide 

 

Chaînes à maillons A DIN 766 

 

   

Diamètre en mm 

6 7 8 10 12 

Poids/mètre 0.79 kg 1.25 kg 1.42 kg 2.25 kg 3.8 kg 

Charge max. d'utilisation 800 kg 1250 kg 1600 kg 2500 kg 3550 kg 

Résistance à la rupture 1600 kg 2500 kg 3200 kg 5000 kg 7100 kg 

La chaîne 



Maillon normal 4 points Maillon Oscula� 8 points 

Garan�e plus résistant qu’un maillon 

Jonc�on chaîne/chaîne 



Le marquage de la chaîne 

Collier rilsan 

Marqueur de chaîne Peinture 



Compteur de chaîne 



Le câblot de mouillage 
Bon diamètre pour passer dans le barbotin 
Résistance à la rupture 
Résistance aux efforts cycliques et aux chocs 
Résistance à l’abrasion et durabilité 
Allongement et élasticité 



Epissure spéciale 
pour passer dans  

le barbo�n 

Jonc�on chaîne/câblot 



Main de fer 

Soulage le guindeau 

Evite les chocs 



Traction exercée selon la force du vent et la taille du bateau. 

Longueur Poids         
du bateau du bateau 15 nœuds  30 nœuds  42 nœuds  60 nœuds  

9,00 m 3000 kg 80 kg 300 kg 620 kg 1260 kg 

10,50 m 4500 kg 100 kg 400 kg 800 kg 1630 kg 

12,00 m 8000 kg 130 kg 540 kg 1000 kg 2180 kg 

15,00 m 12000 kg 180 kg 710 kg 1450 kg 2900 kg 

18,00 m 16000 kg  220 kg  900 kg  1800 kg  3600 kg  

21,00 m 20000 kg 300 kg 1200 kg 2450 kg 4800 kg 



Longueur Poids Poids mini Ø Manille Ø Chaîne Ø Câblot 
du bateau du bateau de l'ancre     nylon 

9,00 m 3000 kg 12 kg 10 mn 8 mn 14 mn 

10,50 m 4500 kg 14 kg 10 mn 8 mn 14 mn 

12,00 m 8000 kg 16 kg 12 mn 10 mn 18 mn 

15,00 m 12000 kg 20 kg 16 mn 10 mn 18 mn 

18,00 m 16000 kg  24 kg  16 mn 12 mn 22 mn 

21,00 m 20000 kg 34 kg 16 mn  14 mn 24 mn 

Mouillage en fonc�on de la taille et du poids du bateau. 







Prendre la météo et en fonc�on de celle-ci choisir sa des�na�on. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Par�r de bonne heure pour avoir un bon emplacement. 



Les Canebiers 

Rade d’Agay 

Bien repérer l’endroit sur une carte ou sur un GPS où l’on va 
mouiller son bateau et si possible avec une faible profondeur d’eau. 



Seul le capitaine décide de l'endroit où il va mouiller .  



Voir si la zone est autorisée au mouillage.  

Réserve naturelle, bouées de plage, chenal, etc… 



Regarder si le mouillage est bien protégé des vents dominants  

et de la houle.  

Comment voir d'où vient le vent.  



Choisir le bon substrat.  

Les fonds sableux demeurent la valeur sûre en mouillage. 



On évitera les fonds pierreux, de galets, de roches et les prairies 
d’algues qui sont à prohiber tant pour le respect de l’environnement 

que pour leur faible pouvoir d’accroche. 



Comment voir si le fond est sableux.  
 



Les Canebiers 
c’est pas recommandé  

par vent du nord 

Choisir sa baie 



Agay c’est pas  
recommandé  

par vent du sud. 

Choisir sa baie 



Me:re des gants et des chaussures. 

Contrôler si vous avez bien mis le 

guindeau en route. 

Déverrouiller votre ancre du davier. 

Laisser pendre votre ancre. 

Arriver sur la zone de mouillage 



Contrôler les distances par rapport  
à vos voisins et la côte. 



Arriver moteur au ralen� face au vent sur la zone de mouillage. 



 

Evaluer l’évitage de votre bateau. 



Evaluer l’évitage de votre bateau. 

Le ma�n souffle la montagnère 



Evaluer l’évitage de votre bateau. 



Evaluer l’évitage de votre bateau. 

L’après-midi la brise marine 



Immobiliser votre bateau et laisser filer la chaîne avec son ancre. 



Poser l’ancre sur le fond sans pour autant empiler la chaîne en tas. 



Laisser reculer votre bateau soit par le vent, soit au moteur, allonger la 

chaîne au minimum de 3 fois la hauteur d’eau (voir plus) pour que 

votre mouillage fonc�onne correctement. 

Etaler bien la longueur de chaîne. 



Longueur de chaîne par rapport à la hauteur d’eau. 



Une fois la longueur de chaîne souhaitée, enclencher à nouveau la 

marche arrière une ou deux fois afin de faire crocher votre ancre.  

Il ne s’agit pas de labourer le fond mais de ressen�r l’arrêt du bateau, 

stoppé par son ancre. 



Quand votre manœuvre de mouillage est terminée, il ne reste plus 

qu’à contrôler que votre ancre ne chasse pas et qu’elle est correctement 

accrochée. Il suffit de prendre un repère au loin et de le fixer quelques 

secondes ou bien vérifier sur le GPS  

si la dérive est nulle.  



Si vous mouillez dans une faible profondeur d'eau, vous pouvez plonger 

sur votre mouillage pour vous assurer visuellement de sa bonne tenue. 





Avant de profiter pleinement des plaisirs du mouillage, et si vous n’avez 

pas mouillé de câblot, placer un amor�sseur ou un crochet main de fer 

sur votre chaîne, il vous évitera du bruit inu�le et préservera la santé de 

votre guindeau. 



MOUILLAGE AVEC ORIN. 

 

 

 

MOUILLAGE AVEC DEUX ANCRES. 

 



L'AFFOURCHAGE.  

 

 

L'EMPENNELAGE.  

 

 

L'EMBOSSAGE.  





Serge Ehrhardt 




